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Zusammenfassung

In der Gemeinde Dérverden, Ortsteil Wahnebergen, ist eine Wohnbaulandentwicklung
geplant. Fir das Plangebiet ist die Aufstellung eines Bebauungsplans mit der Auswei-
sung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) vorgesehen. Im Rahmen dieser schall-
technischen Untersuchung werden die Gerauscheinwirkungen durch bestehende und
geplante Windkraftanlagen sowie durch ausgewiesene Gewerbeflachen in Bezug auf
das Plangebiet prognostiziert. Zusatzlich werden Berechnungen zum Verkehrslarm
durch den Verkehr auf 6ffentlichen StraBen und Schienenwegen durchgefihrt.

Die Berechnung der zu erwartenden Beurteilungspegel L. des Gewerbe-/Anlagen-
larms erfolgt unter Abschnitt 6 dieser Untersuchung nach den Bestimmungen der TA
Larm (siehe auch Ausfihrungen in Abschnitt 5.3).

Auf Basis der unter Abschnitt 6.2 aufgefiihrten Eingangsdaten ergeben sich die in Ab-
schnitt 6.3 sowie in den Anhédngen 2.1 — 2.4 dargestellten Beurteilungspegel.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA L&rm von tags
IRWT = 55 dB(A) und nachts IRWn = 40 dB(A) erreicht oder unterschritten werden.
Unter Abschnitt 6.3 sind weitere Hinweise hinsichtlich Prognoseunsicherheit und immis-
sionsschutzrechtliche Begrenzung zuklnftiger Windenergieanlagen durch bestehende
schutzbedirftige Gebiete zu entnehmen.

Der Verkehrslarm durch den Verkehr auf éffentlichen StraBen und Schienenwegen
wird unter Abschnitt 7 dieser Untersuchung berechnet.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L. fir den Verkehrslarm erfolgte mit den unter Ab-
schnitt 7.2 aufgeflhrten Eingangsdaten. Innerhalb des Plangebietes ergeben sich die in
Anhang 3 dargestellten Beurteilungspegel. Die Orientierungswerte der DIN 18005-1
(Beiblatt 1) fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts
OWn,wa = 45 dB(A) werden tags im stdwestlichen Planteil und nachts im gesamten
Plangebiet Uberschritten. Hinweise zur Beurteilung sind Abschnitt 7.3 zu entnehmen.

AbschlieBend werden unter Abschnitt 8 passive SchallschutzmaBnahmen nach DIN
4109-1/2 gepruft. Ein Vorschlag flr die textlichen Festsetzungen zum passiven Schall-
schutz ist Abschnitt 8.3 zu entnehmen.

Eine abschlieBende rechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs- und Planungsbe-
hérden vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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2 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Dérverden, Ortsteil Wahnebergen, ist eine Wohnbaulandentwicklung
geplant. Fir das Plangebiet ist die Aufstellung eines Bebauungsplans mit der Auswei-
sung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) vorgesehen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung sind die schalltechnischen Grundlagen
fOr die Bauleitplanung zu ermitteln.

Die im Bereich des Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen durch Stra3en-
und Schienenverkehr sind zu berechnen und zu beurteilen. Zur Beurteilung erfolgt eine
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel. Sofern erforderlich, sind die resultie-
renden maBgeblichen AuBenlarmpegel geman DIN 4109-1 [10] abzuleiten.

Zusatzlich werden Berechnungen zum Gewerbelarm durch bestehende und geplante
Windkraftanlagen sowie durch ausgewiesene Gewerbeflachen durchgefihrt.

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau® (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise far die Planung® (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 ,Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung“ (05/1987)

[2] BauGB Baugesetzbuch (11/2017), inkl. Anderungen

[8] TA L&rm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Erganzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[4] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)
[5] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

[6] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90" des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[7] RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19" der For-

schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2019)
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020
[8] Larmschutz- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Richtlinien-StV Schutz der Bevdlkerung vor Larm vom 23.11.2007
[9] Nds. Mbl. 14 (2022) Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 14 vom 04.04.2022,
RdErl. d. MU v. 1.4.2022; Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB) Fassung Marz 2022

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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[10] DIN 4109-1 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

[11] DIN 4109-2 ~Schallschutz im Hochbau®, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen (01/2018)

[12] VDI 2719 ~Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-

gen* (08/1987)

[13] Nds. Mbl. 6 (2019)  Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 6 vom 06.02.2019,
RdErl. d. MU v. 21.1.2019; Einfihrung der ,Hinweise zum
Schallimmissionsschutz bei Windkraftanlagen (WKA)“ der
Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
(LAI)

[14] LAI Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)
LAI-Hinweise zum Schallimmissionsschutz bei Windkraftan-
lagen (WKA) Stand 30.06.2016

[15] Interimsverfahren Dokumentation zur Schallausbreitung — Interimsverfahren

zur Prognose der Gerduschimmissionen von Windkraftanla-
gen — Fassung 2015-05.1

[16] Unterlagen Bebauungsplan Nr. 55 der Gemeinde Dérverden sowie Be-
bauungsplan Nr. 6-01 der Stadt Verden

[17] Unterlagen Liegenschaftskarte als Bilddatei, erhalten durch den Auftrag-
geber

[18] Unterlagen Bebauungsplan Entwurf Stand 07.10.2022

[19] Unterlagen Ergebnisse einer Verkehrszéhlung des Landkreises Verden

in Wahnebergen auf der K 14 im Zeitraum 07.03.2019 —
13.03.2019 Verkehrsuntersuchung Wohnbaugebiet ,,Nord-
ost*“, Bericht sowie schalltechnische Verkehrskennwerte von
Oktober 2022, erstellt durch Zacharias Verkehrsplanungen

[20] Unterlagen Angaben zur B 215 (Z&hlstelle 31210460) hinsichtlich der
Verkehrsmengen (DTV) fur das Jahr 2015, Tabellenband,
Einzelergebnisse der BundesfernstraBen, Bundesanstalt fir
StraBenwesen (bast), im Internet veréffentlicht(www.bast.de)

[21] Unterlagen Prognostiziertes Zugaufkommen auf der Schienenstrecke
1740 far das Jahr 2030 (Prognose) tUbermittelt am
17.10.2022 sowie fur das Jahr 2022 (Analyse) Ubermittelt am
04.01.2023 durch Deutsche Bahn AG

[22] Unterlagen ,<aerduschimmissionsgutachten fir den Betrieb von 1 Wind-
energieanlage Typ Gamesa G 80 mit 60,0 m Nabenhdhe am
Standort Stedebergen/Dérverden®, Bericht vom 04.02.2004,
sowie ,1. Nachtrag zum Gerauschimmissionsgutachten fir
den Betrieb von 2 Windenergieanlagen Typ Gamesa G 80
mit 60,0 m Nabenhéhe am Standort Rieda/Déhlbergen®, Be-
richt vom 11.07.2005, erstellt durch Ingenieurbliro PLANkon

[23] Unterlagen ,Regelungssystematik der §§ 41 — 43 BImSchG*, Ausarbei-
tung der wissenschaftlichen Dienste des Deutschen Bundes-
tages, Az: WD 7 — 3000 3 021/18 vom 12.02.2018

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.2 (Update: 05/2022).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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4 Beschreibung der Situation

Eine derzeitige Ackerflache im westlichen Bereich von Wahnebergen soll als allgemei-
nes Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Ziel ist in diesem Bereich Grundstticke far
den Neubau von Ein- und Mehrfamilienhdusern mit einer zuldssigen Firsthéhe von ma-
ximal 11,5 m zu erschlieBen. Hierzu soll ein Bebauungsplan aufgestellt werden, der
eine Flache von etwa 4,3 ha beplant.

Das Plangebiet wird im Stiden durch den ,Wahneberger Graben* begrenzt. Westlich
des Plangebiets verlauft in mehr als 200 m Entfernung die BundesstraBe ,Landwehr®
(B 215). Fur vorgenannte StraBe liegt eine Verkehrserhebung [20] aus dem Jahr 2015
vor. Nordlich des Plangebiets verlauft in mehr als 300 m Entfernung die KreisstraBe
,Verdener StraBe” (K 14). FlUr vorgenannte StrafBe liegt eine Verkehrserhebung [19]
aus dem Jahr 2019 vor.

Etwa 900 m 6stlich des Plangebiets verlauft die Schienenstreck 1740, deren Zugauf-
kommen durch die Deutsche Bahn AG [21] Gbermittelt wurde.

In etwa 1,5 km Entfernung siidwestlich des Plangebiets werden 2 Windenergieanlagen
betrieben, die auf Basis der schalltechnischen Untersuchungen [22] aus den Jahren
2004/2005 genehmigt wurden.

Durch rechtswirksame Bebauungsplane [16] sind stidwestlich des Plangebiets weitere
Flachen fir Windenergieanlagen sowie Gewerbeflachen ausgewiesen. Diese werden

immissionsschutzrechtlich insbesondere durch einen Campingplatz im Ortsteil Stede-
bergen begrenzt.

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt, dem die Lage des Plangebietes ent-
nommen werden kann. In Anhang 1.2 ist ein Lageplan von Plangebiet und der ndheren
Umgebung dargestellt.

5 Beurteilungskriterien

Da im Plangebiet schutzbedirftige Wohn- und Blronutzungen zulassig sein werden,
sind im Rahmen der Bauleitplanung die Gerduschimmissionen durch die unter Ab-
schnitt 4 genannten gewerblichen Nutzungen sowie durch den Verkehr auf den &ffentli-
chen StraBen und Schienenwegen zu prifen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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5.1 DIN 18005-1 (Bauleitplanung)

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 Teil 1 [1] aufgefUhrten
Orientierungswerte (OW) zu beachten.
Zur Beurteilung von Gewerbelarm sollten im Bereich von schutzbediirftigen Nutzungen

in allgemeinen Wohngebieten (WA)
tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)
nachts (22-6h) OW\y = 40 dB(A)

nicht Gberschritten werden.

Bei Verkehrslarm betragen die Orientierungswerte (OW)

fur allgemeine Wohngebiete (WA):
tags (6-22h) OWrs = 55 dB(A)
nachts (22-6h) OW\y = 45 dB(A).

Zusatzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerauschart
beziehen.

Bei Verkehrslarm kénnen hilfsweise, im Rahmen der Abwagung, die unter nachfolgen-
dem Abschnitt 5.2 aufgeflhrten Regelwerke herangezogen werden.

Bei Gewerbelarm sowie nicht genehmigungsbedirftige Anlagen verweist die

DIN 18005-1 [1] auf die TA Larm [3].

»Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.” [1]

5.2 Verkehrslarm

Im Rahmen der stédtebaulichen Planung werden die durch das zukiinftige Verkehrs-
aufkommen auf 6ffentlichen StraBen und Schienenwegen hervorgerufenen Gerau-
schimmissionen anhand der Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] beur-
teilt.

Insbesondere fir die Abwagung der im Plangebiet noch als zumutbar anzusehenden
Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr sind zuséatzlich weitere Regelwerke her-
anzuziehen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Nach DIN 18005-1, Beiblatt 1 [1] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte ins-
besondere bei ,Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfeh-
len.

Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung' auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Insbesondere flr die Abwagung der noch als zumutbar anzusehenden Gerauschimmis-
sionen durch Verkehrslarm sind neben den Orientierungswerten der DIN 18005-1 (Bei-
blatt 1) [1] weitere Regelwerke (16. BImSchV [5], Larmschutz-Richtlinien-StV [8]) her-
anzuziehen.
Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir reine und allgemeine Wohngebiete

tags (6-22h) IGWr =59 dB(A)
und nachts (22-6h) |IGWn = 49 dB(A)
Vor.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohn-
und Arbeitsverhéltnissen auszugehen.
Je starker die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] Uberschritten werden, umso
gewichtiger sollten die stadtebaulichen Griinde sein, die fir die Planung sprechen.
Bauliche und technische Méglichkeiten zur L&rmminimierung sind zu prifen.

Die ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm*® [8] (Larmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms
in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr = 70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWn = 60 dB(A).
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwéagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzungen in Wohn-
gebieten liegen sollte.

' Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB [2]. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erfiillt werden kénnen, kdnnen gewichti-
gere Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung mafBgeblich sein.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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5.3 Gewerbelarm

Die in der TA Larm [3] genannten Immissionsrichtwerte (IRW) entsprechen i. d. R.
den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuziehenden Orientierungswerten der
DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1]. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel beinhaltet die
TA Larm [3] gegenuber der DIN 18005-1 [1] weitergehende Regelungen, wie die Be-
ricksichtigung verschiedener Zuschlage.

Die TA Larm [3] unterscheidet in zwei Beurteilungszeitrdume, den Tageszeitraum
(6:00 — 22:00 Uhr) und die mafBgebliche Nachtstunde (z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Zusatzlich ist bei Betrachtung einer konkreten gewerblichen Anlage zu beachten, dass
einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschreiten durfen.

Auf Basis der Gebietseinstufung sind nach TA Larm [3] die in nachfolgender
Tabelle 1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zuldssigen Maximalpegel
(Lmaxzut.) fOr kurzzeitige Gerauschspitzen heranzuziehen.

Tabelle 1 —Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Maximalpegel

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 85 40 60

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu., Zuldssiger Maximalpegel im Tages-/Nachtzeitraum

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemaf TA Larm [3], Pkt. 6 bei den in einem WA liegenden Wohnh&usern
bzw. schutzbedirftigen Rdumen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Berlcksichtigung.

Passive SchallschutzmaBnahmen an 6ffenbaren Fenstern zu schutzbediirftigen Rau-
men kdnnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen werden, da der
magebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm [3] ,0,5 m auBer-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffe-
nen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109 liegt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Gewerbelarm

Es erfolgt eine Schallimmissionsprognose, d. h. Berechnung der zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen. Hierbei werden die 2 bestehenden Windenergieanlagen auf Basis
der Angaben in [22] berlcksichtigt.

In den Bebauungsplanen Nr. 55 und 6-01 [16] sind Flachen flir 6 weitere Windenergie-
anlagen sowie fir Gewerbeflachen festgesetzt. Fir 4 der 6 Windenergieanlagen sowie
fir die Gewerbeflachen sind im Bebauungsplan Nr. 55 [16] maximal zulassige Schall-
leistungspegel festgesetzt. Fir die 2 in B-Plan Nr. 6-01 [16] festgesetzten und noch
nicht errichteten Windenergieanlagen gibt es keine schalltechnischen Festsetzungen.

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen liegen Schallleistungspegel fur alle immissionsrele-
vanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgréf3en zugrunde.

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 [4] "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Alilgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr,i jeder Quelle berechnet:

LAFT(D\N) :LW +Dc _Adiv _Aatm _Agr _Abar _Amisc

Hierbei sind

LaFT (ow) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelédnde,
Bebauung)
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein Maf3 flr die durchschnittliche Gerdauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungiinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [3] mit einer Beurtei-
lungszeit von T, 1ag = 16 Stunden bzw. T nacnt = 1 Stunde. Nach der TA Larm [3] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;j, der meteorologischen Korrektur
Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen K gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log TLZT,- DIOO’”ﬁL"“'f‘C'"”*Kva*K'v/”‘RJ)} dB(A)

r o Jj=l

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum
tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglnstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

T = Teilzeit]

N = Zahl der gewéhlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj

Crmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;

Ki; = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T,

KR = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die rechnerische Prognose der im B-Plan Nr. 55 [16] festgesetzten immissionswirksa-
men flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) erfolgt mit Summen-Schallpegeln
entsprechend der DIN ISO 9613-2 [4]. Es wird eine Quellhéhe von 5 m angenommen.
Hinweis: Da die anzuwendenden Ausbreitungsparameter nicht eindeutig den textlichen
Festsetzungen enthommen werden kdnnen, ist die rechtliche Wirksamkeit dieser
schalltechnischen Festsetzung zu hinterfragen.
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Die Ausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "SoundPLAN* durchge-
fihrt. Ausgehend von den Schallleistungspegeln der maBgeblichen Nutzungen berech-
net das Programm unter Beachtung der aktuell giltigen Ausbreitungsrichtlinien den Be-
urteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten.

Die meteorologische Korrektur Cmet Wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8,
Gleichungen 21 und 22 der DIN ISO 9613-2 [4] programmtechnisch bertcksichtigt. Im
Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend wird pauschal Co = 0 dB ange-
setzt. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Bodendampfung Ag wird nach 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [4] berUcksichtigt.

Die Berechnung der durch Windenergieanlagen hervorgerufenen Gerauschimmissio-

nen ist geman [13] und [15] mit folgenden Berechnungsparametern durchzuflihren:

- Frequenzabhangige Berechnung anhand des in [14] verdffentlichten Referenz-
spektrums oder anhand qualifizierter Informationen Gber detaillierte anlagenbezo-
gene Oktavspekiren

- Berechnung der meteorologischen Korrektur mit Cmet = 0 dB tags/nachts

- Berechnung der Bodendampfung mit Ag = - 3 dB

Maximalpegel sind im vorliegenden Fall nicht zu ber(lcksichtigen.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden geman TA Larm [3], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedurftigen Raumen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) Berlcksichtigung. Im vorliegenden Fall soll ein allgemeines Wohngebiet aus-
gewiesen werden, so dass ein Zuschlag (fir sonn- und feiertags) vergeben wird.

6.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Windenergieanlagen:

Die Emissionen der 2 bestehenden und 6 geplanten Windenergieanlagen werden auf
Basis der vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen [22] sowie den in B-Plan Nr.
55 [16] festgesetzten maximal zulassigen Schallleistungspegeln in Ansatz gebracht.
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Tabelle 2 — Berechnungsgrundlagen Windenergieanlagen

Windkraftanlage Koordinaten (UTM) Eingangsdaten
X y Naben- | Schallleis- | Sicher-
hoéhe tungspegel | heitszu-
schlag
in [dB(A)] in [dB(A)]
Bestand:
*) (*%) -
WEA 3 - B-Plan 55 513970 | 5859499 | 65m 103,0
Bestand:
*) (*) -
WEA 3 - B-Plan 6-01 513909 | 5859718 | 60m 102,6
Planung:
*) (*%) -
WEA 1 - B-Plan 55 514353 | 5860581 65 m 105,0
Planung:
*) (*%) -
WEA 2 — B-Plan 55 514268 | 5859916 | 65m 102,0
Planung:
*) (%) -
WEA Klein 1 — B-Plan 55 514487 | 5859927 | 30 m 95,0
Planung:
*) (%) -
WEA Klein 2 — B-Plan 55 514650 | 5859929 | 30 m 95,0
Planung:
*) (*) -
WEA 1 — B-Plan 6-01 513963 | 5860351 65 m 103,0
Planung:
*) (*) -
WEA 2 — B-Plan 6-01 513883 | 5859982 | 60 m 102,6

* geman Schallgutachten [22]
** geman Festsetzung B-Plan 55 [16]

Nach den aktuell geltenden Prognoserichtlinien [13] ist bei der Schallimmissionsprog-
nose durch Sicherheitszuschlage auf die Sicherstellung der Nicht-Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] abzustellen. Im Rahmen dieser schalltechni-
schen Untersuchung wird unterstellt, dass die o. g. Eingangsdaten (Schallleistungspe-
gel) Genehmigungsgrundlage fiir die bestehenden Windkraftanlagen und damit inkl.
Unsicherheit der Herstellerangabe, der Typvermessung und der Serienstreuung einzu-
halten sind.

Unter Anwendung des Rechenverfahrens von [15] mit dem in [13] veréffentlichten Re-
ferenzspektirum werden die vorgenannten Eingangsdaten in Ansatz gebracht.

Die Unsicherheit des Prognosemodells von org = 1 dB ist bei der Bewertung der Be-
rechnungsergebnisse zusatzlich zu beachten.

Gewerbeflachen in B-Plan Nr. 55 [16]:
GemanB den textlichen Festsetzungen werden folgende immissionswirksame flachenbe-

zogene Schallleistungspegel (IFSP) in Ansatz gebracht:
GE 1: 70/ 55 dB(A)/m? tags/nachts
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GE 2: 65/ 50 dB(A)/m? tags/nachts
GE 3: 63 /48 dB(A)

GE 4: 65 /50 dB(A)/m? tags/nachts
GE 5: 65 /50 dB(A)/m? tags/nachts
GEe: 59 / 44 dB(A)/m? tags/nachts

/m? tags/nachts

Die vorgenannten Gewerbenutzungen (Windenergieanlagen und Gewerbeflachen) sind
zusatzlich durch die Schutzanspriiche bereits bestehender schutzbedurftiger Gebiete in
ihren Gerauschimmissionen begrenzt. Insbesondere der Campingplatz im Ortsteil
Stedebergen ist hierbei zu beachten. Da bei Zeltplatzen keine schallddmmende Wir-
kung von Gebaudefassaden vorliegt, ist ein erhdhtes SchutzbedUrfnis, bspw. vergleich-
bar eines allgemeinen Wohngebietes (WA), anzunehmen.
Far allgemeine Wohngebiete sind nach TA Larm [3] Immissionsrichtwerte von

tags 55 dB(A)
und nachts 40 dB(A)
in Ansatz zu bringen.

Die Lage der genannten Schallquellen kann den Anhéngen 2.1 — 2.4 entnommen wer-
den.

Die Quellhéhe betragt 5 m bei den IFSP. Bei Windkraftanlagen wird die Nabenhdhe als
Quellhéhe berlcksichtigt.

6.3 Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [3]
(vgl. Abschnitt 6.1) anhand der unter Abschnitt 6.2 aufgeflihrten Emissionsansétze.
Die Ergebnisse fur Tag/Nacht sind als Rasterlarmkarten in Anhang 2.1/2.2 (ohne 2 in
B-Plan 6-01 geplante Windenergieanlagen) und Anhangen 2.3/2.4 (inkl. 2 in B-Plan 6-
01 geplante Windenergieanlagen ,WEA 1 und 2%) dargestellt.

Die Unterscheidung dieser Varianten erfolgt, da im B-Plan 6-01 der Stadt Verden keine
Festsetzungen zu maximal zulassigen Schallleistungspegeln getroffen wurden und die
auf Basis von [22] angesetzten Emissionen lediglich zur Orientierung dienen.

Hierbei ist jedoch darauf hinzuweisen, dass auch die in B-Plan Nr. 55 festgesetzten,
maximal zuldssigen Schallleistungspegel nicht als Anspruch zu verstehen sind. Diese
sind lediglich zusatzlich zum Bundesimmissionsschutzgesetz kommunale Obergren-
zen.
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Die orientierenden Berechnungen zu den Gewerbenutzungen ergeben folgende Beur-
teilungspegel im stidwestlichen Plangebiet:

Tageszeitraum: L.t <47 dB(A)

Nachtzeitraum: Lin <40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] von tags IRW+ = 55 dB(A) und nachts

IRWnN = 40 dB(A) werden tags deutlich unterschritten und nachts erreicht.

Unter Berlcksichtigung der Unsicherheit des Prognosemodells von oprog = 1 dB wird fiir
die betrachteten Berechnungsvarianten entsprechend der Immissionsrichtwert der TA
Larm [3] von nachts IRWn = 40 dB(A) im slidwestlichen Plangebiet um 1 dB(A) lber-
schritten. GemanB [14] sind hierbei jedoch ,Uberschreitungen des IRW im Rahmen der
Regelung unter Nr. 3.2.1 Abs. 3 der TA Larm* weiterhin zulassig. Dies bedeutet, dass
bei Vorliegen mehrerer einwirkenden Windenergieanlagen Einzelgenehmigungen zu-
lassig sind, wenn sichergestellt ist, dass in Summe der Immissionsrichtwert um nicht
mehr als 1 dB(A) Uberschritten wird.

Da sich im Nachtzeitraum im bestehenden Campingplatzgebiet deutlich héhere Beur-
teilungspegel ergeben, ist der Schutzanspruch des Campingplatzes bei Anwendung
der Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete weiterhin als mafBgeblich anzu-
sehen. Bei Errichtung neuer Windenergieanlagen sind dann im Nachtzeitraum gerin-
gere Schallleistungspegel zulassig, als in den hier betrachteten Berechnungsvarianten
angesetzt wurden, so dass auch im Plangebiet geringere Beurteilungspegel zu erwar-
ten sind.

7 Verkehrslarm

Im Plangebiet sollen Wohnnutzungen zugelassen werden.

Es sollen daher die im Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den
Verkehr auf umliegenden 6ffentlichen StraBen und Schienenwegen ermittelt und beur-
teilt werden (vgl. Abschnitt 7.3).

7.1 Berechnungsverfahren
Mit Anderung der 16. BImSchV [5] im November 2020 wurde die RLS-19 [7] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von éffentlichen StraBen eingefiihrt.
Fir die Beurteilung von Verkehrslarm im Rahmen der Bauleitplanung auf Grundlage
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der DIN 18005-1 [1] sowie bei der Beurteilung anderer Larmarten (Gewerbelarm, Sport-
larm) wurden bisher keine Anderungen vorgenommen, so dass hier weiterhin auf die
Berechnungsnorm RLS-90 [6] verwiesen wird.

Vergleichsberechnungen haben ergeben, dass sich bei Anwendung der RLS-19 [7]

i. d. R. héhere Gerauschpegel ergeben als bei der Berechnung nach RLS-90 [6].

Im Rahmen der Bauleitplanung fir ein neues Wohngebiet erscheint es zweckdienlich,
die konservativere Berechnungsvorschrift anzuwenden.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf 6ffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [7].

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf Schienenstrecken hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt nach Anlage 2 der 16. BImSchV [5].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware, unter Beachtung der vorgenannten Berechnungsvorschriften, den Beur-
teilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum.

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es werden Berechnungen zum Verkehr auf der westlich des Plangebiets verlaufenden
BundesstraBBe ,Landwehr” (B 215) sowie auf der nérdlich des Plangebiets verlaufenden
KreisstraBBe ,Verdener Stra3e” (K 14) durchgefihrt. Zudem wird der Verkehr auf der
Ostlich des Plangebiets verlaufenden Schienenstrecke 1740 bertcksichtigt.

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu berticksichtigen. 2

Die zuklinftig zu erwartenden Verkehrsmengen auf den 6ffentlichen StraBen werden
aus vorliegenden Verkehrserhebungen [19] / [20] entnommen. Hiernach ist flr die maB-
geblichen StraBenabschnitte von folgenden durchschnittlichen taglichen Verkehrsstar-
ken (DTV) auszugehen.

K14: DTVa019 = 3.223 Kfz/24 h

B 215: DTV2o15 = 8.900 Kfz/24 h

In den vorliegenden Verkehrsdaten [19]/[20] ist noch keine allgemeine Verkehrsstei-

2 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [5]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007
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gerung far den Prognosehorizont enthalten. Um dies zu berlcksichtigen, wird nachfol-
gend ein um 25 % hoheres Verkehrsaufkommen® angenommen, als in den vorliegen-
den Verkehrsdaten [19] / [20] angegeben wird.

Far die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fir die maBgebli-
chen StraBenabschnitte. Die Aufteilung der stindlichen Verkehrsstarke (M) sowie der
maBgebenden Lkw-Anteile (p1 / p2) flir Tag/Nacht wird fir die B 215 auf Basis von [19]
sowie fur die K 14 auf Basis der in [7] angegebenen Standardwerte vorgenommen. Der
Krad-Anteil wird pauschal mit 1 % berlcksichtigt.

Tabelle 3 — langenbezogener Schallleistungspegel Lw‘ — StraBe (Prognoseplanfall)

Tageszeitraum
StraBenabschnitt | DTV Vzul Mrtag P1Tag P2Tag Kradrag Lw'tag
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%)] [%)] [%] [dB(A)] je m
K 14 / auBerorts 4.030 100 232 3,0 5,0 1,0 84,5
K 14 /innerorts 4.030 50 232 3,0 5,0 1,0 78,5
B 215/ Nord 11.112 100 640 2,0 4,6 1,0 88,8
B 215/ Sid 11.112 70 640 2,0 4,6 1,0 85,9
Nachtzeitraum
StraBe DTV Vaul Mnacht PiNacht | P2Nacht | Kradnacht LwNacht
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB(A)] je m
K 14 / auBerorts 4.030 100 40,3 5,0 6,0 1,0 77,2
K 14 /innerorts 4.030 50 40,3 5,0 6,0 1,0 71,2
B 215/ Nord 11.112 100 109 3,3 6,1 1,0 81,4
B 215/ Sid 11.112 70 109 3,3 6,1 1,0 78,6

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vzul zulassige Geschwindigkeit

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

Filr die asphaltierten StraBen wird keine StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = 0 dB) ein-
gerechnet. Im Umfeld befinden sich weder eine lichtzeichengeregelte Kreuzung noch
ein Kreisverkehrsplatz, so dass die Knotenpunktkorrektur mit Kkt = 0 dB berlcksichtigt
wird. Eine Korrektur der Langsneigung wird nicht vergeben (Dwy = 0 dB).

% Dies entspricht einer Pegelerh6hung von ca. AL = 1 dB.
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Die fUr die Schienenstrecke flr das Prognosejahr 2030 anzusetzenden Verkehrsdaten
werden auf Basis der Angaben der Deutschen Bahn AG [21] in Ansatz gebracht.

Fir die Strecke 1740 sind in Summe tagstber 284 Ziige eingeplant, hiervon sind 189
Guterzlige. Im Nachtzeitraum werden 133 Zlge eingeplant, hiervon sind 119 Gter-
zlige.

Tabelle 4 — Verkehrsprognose DB [21] — Schiene (Prognose)

Version 202203 - Daten geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 38/2
Strecke 1740 Abschnitt Doérverden bis Wahnebergen, km 83,3- km 84,5, Bereich Wahneberc
Horizont 2030DT

RiKz 142
Zugart Anzahl v_max_Zud Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZE 158 101 100 7-75-A4 1 10-25 30 10-Z18 8
GZE 19 12 120 7-75-A4 1 10-25 30 10-Z18 8
GZE 12 6 100 7-75-A4 1 10-25 10
IC-E 14 4 200 7-75-A4 1 9-75 9
ICE 10 1 250 1-V1 1 2-V1 7
ICE 8 0 250 3-79-A52 1

RB/RE-E 63 9 160 7-25_A4 1 9-75 7

Summe | 284 133

Die 6rtlich maximal zulassige Geschwindigkeit betragt flir Schienenstrecke 1740
vau = 160 km/h, was im Rechenmodell als Obergrenze berticksichtigt wird.

Fir die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden langenbezogenen Schallleistungs-
pegel fir die DB-Strecke 1740.

Tabelle 5 — langenbezogener Schallleistungspegel Lwa‘ — Schiene (Prognose)

DB-Strecke 1740

Héhe tiber SO 4
Teilschallquelle

Lwa'tag Lwa’Nacht

in dB(A) jem | indB(A) jem

0m 94,8 95,3
4m 78,7 79,3
5m 61,6 58,4

Far Brickenbauwerke wird der Korrekturwert Kgs; = +4 dB berticksichtigt.

Hinweis: Ein Vergleich mit den ebenfalls von der Deutschen Bahn Ubermittelten Analy-

4 SO (Schienenoberkante) wird mit 0,6 m Gber Damm bzw. 5,6 m lber Plangebiet angenommen.
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sedaten 2022 [21] ergibt, dass im Jahr 2022 (mit tags 150 Zigen, hiervon 78 Guter-
zlige und nachts 62 Zlgen, hiervon 45 Guterziige) lediglich etwa halb so viele Ziige ge-
fahren sind, als fur 2030 geplant werden. Inwiefern diese deutliche Verkehrssteigerung
realistisch ist, kann durch uns nicht bewertet werden. Schalltechnisch bedeutet dies,
dass derzeit um etwa 3 dB geringere Emissionen / Immissionen durch die Schienen-
strecke vorliegen, als flir 2030 geplant werden.

7.3 Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L erfolgt nach den Bestimmungen der 16. BIm-
SchV [5]. Die Berechnungen erfolgen unter Annahme eines schalltechnisch ebenen
Gelandes bei freier Schallausbreitung, d. h. die Abschirmung durch vorhandene Gelan-
dekanten und Gebaude in der Umgebung wird konservativ nicht berlicksichtigt.

Die sich durch die betrachteten Verkehrswege bei freier Schallausbreitung im Plange-
biet ergebenden Beurteilungspegel L.t /L sind im Anhang 3 grafisch dargestellt.

Es werden die Beurteilungspegel getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum fir die
Immissionshéhe von 2 m (Terrasse) und 8,4 m (2. OG) angegeben.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Plangebiet folgende Beurteilungspegel® (vgl. An-
hang 4):

- tags (6-22h) Lt <56 dB(A)

- nachts (22-6h) L = 54 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] flr allgemeine Wohngebiete
(WA) von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A) werden tags im std-
westlichen Planteil und nachts im gesamten Plangebiet Gberschritten. In Bereichen, in
denen die vorgenannten Werte Uberschritten werden, liegt im Sinne der DIN 18005-1
(Beiblatt 1) [1] keine ,besonders ruhige Wohnlage*® vor.

Legt man im Rahmen der Abwagung die in Wohngebieten geltenden Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV [5] mit IGWT = 59 dB(A) im Tageszeitraum und

IGWn = 49 dB(A) im Nachtzeitraum zu Grunde, so ist festzustellen, dass diese Werte
tags unterschritten und nachts Gberschritten werden.

Far wohnlich genutzte AuBenwohnbereiche (Balkone/Terrassen) sind im Sinne der 16.
BImSchV [5] weder aktive SchallschutzmaBnahmen (bspw. Larmschutzwall) noch Vor-
gaben zur Fassadenanordnung zwingend erforderlich.

5 Gemal RLS-19 [7] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.
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Zum Schutz der Nachtruhe sind passive SchallschutzmaBnahmen an den Gebauden
vorzusehen (vgl. Abschnitt 8).

Sofern fUr die Abwéagung als notwendig erachtet, kbnnen aktive SchallschutzmaBnah-
men abgestimmt und geprift werden. Um im Plangebiet die maBgeblichen Schienen-
verkehrsgerausche zu mindern, missten hohe Schallschutzwénde neben dem Gleis-
kérper auf dem Betriebsgelande der Bahn errichtet werden, was erfahrungsgeman mit
hohen Kosten und langwierigen Bauzeiten verbunden ist.

Die Richtwerte fiir Wohngebiete der Larmschutz-Richtlinien-StV [8] mit RWr = 70 dB(A)
im Tageszeitraum und RWy = 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden im geplanten WA-
Gebiet tags und nachts unterschritten. Diese Richtwerte sollten als der obere Abwa-
gungsbereich fir die Errichtung neuer Wohngebaude angesehen werden.

8 Passive SchallschutzmaBnahmen im Plangebiet

In der DIN 4109-1 [10] werden Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
von schutzbedirftigen Raumen definiert. Zuséatzlich kénnen fensterunabhéngige Luf-
tungseinrichtungen erforderlich sein.

8.1 Grundlagen der DIN 4109

Die auf Basis des RdErl. D. MU v. 01.04.2022 [9] in Niedersachsen derzeit bauord-
nungsrechtlich eingefiihrte Fassung der DIN 4109-1 [10] wurde im Januar 2018 heraus-
gegeben.

MafBgeblicher AuBenlarmpegel (,La"):

Geman der DIN 4109-1 [10] wird nachfolgend der ,mafBgebliche AuBenlarmpegel* auf
Basis von DIN 4109-2 (Fassung 07/2018) [11] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu bertcksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die héheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum maBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums maBgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA Larm [3] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertlberschreitungen vor, ist dies zu berlcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind die einwirkenden L&armarten
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(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

.Schienenbonus*:
In der Fassung der DIN 4109-2 (01/2018) [11] wird eine Minderung der Beurteilungspe-
gel von Schienenverkehrsgerauschen aufgrund der Frequenzzusammensetzung um

pauschal AL = -5 dB angegeben.
Aus Sachverstandigensicht ist zu empfehlen, diese im Rahmen der Bauleitplanung im
Regelfall nicht in Ansatz zu bringen.

Grund ist, dass die Begrtindung des pauschalen Abzugs nicht nachvollzogen und die
Gefahr einer zu geringen Auslegung des passiven Schallschutzes nicht ausgeschlos-
sen werden kann. Die Frequenzspekiren von Schienenverkehrsmitteln wie auch die
Frequenzspektren von Bauteilen (bspw. Fenstern, Leichtbauwanden, massiven Bautei-
len) kdnnen fachlich nicht pauschalisiert werden auf ein allgemeingultiges Spektrum.
Der Schienenbonus wurde in der 16. BImSchV [5] durch das Elfte Gesetz zur Anderung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 02.07.2013 (BGBI. I. S. 1943) mit Wirkung
zum 01.01.2015 flr Eisenbahnen abgeschafft (vgl. § 43 Absatz 2 Satz 2 und 3 des
BImSchG) und ist damit im Bauleitplanverfahren i. d. R. nicht mehr anzuwenden. Eine
Wiedereinfihrung per Norm erscheint unter diesem Aspekt nicht plausibel und vom Ge-
setzgeber auch nicht gewollt. Dies unterstreicht auch eine Ausarbeitung des wissen-
schaftlichen Dienstes des Bundestages [23], wonach die Pegelminderung bei Schie-
nenverkehr durch einen Schienenbonus in [11] als ,bedenklich* eingestuft wird.

Die Einfihrung der DIN 4109-1 [10] in Niedersachsen ohne Kommentierung dieses
Umstands fihrt zu einer planerischen und rechtlichen Unsicherheit.

Dass per Norm in Niedersachsen ein um 5 dB verringerter Schallschutz in Bezug auf
Schienenlarm (hierin ist auch Stadtbahnlarm einbezogen) eingeflihrt wird, ohne das
hierzu eine entsprechende Kommentierung vom Gesetzgeber erfolgt, kann nicht nach-
vollzogen werden und ist zu hinterfragen.

Im vorliegenden Fall kann jedoch in die Abwagung mit einbezogen werden, dass der-
zeit ein deutlich geringerer Schienenverkehr im maBgeblichen Nachtzeitraum vorliegt,
als in den Berechnungen fir den Prognosefall enthalten sind. Somit kann es in vorlie-
gender Situation angemessen sein, den ,Schienenbonus® in Ansatz zu bringen und
gleichzeitig pauschal Larmpegelbereiche festzusetzen.
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Larmpegelbereiche:

In der Fassung der DIN 4109-1 (01/2018) [10] wird der ,mafBgebliche AuBenlarmpegel*
nicht mehr in 5 dB Abstufungen je Larmpegelbereich angegeben. Die zeichnerische
Festsetzung einzelner dB-Schritte in Bebauungsplénen erscheint jedoch in vielen Fal-

len nicht praktikabel. Da die Festsetzungsmethodik in Form von Larmpegelbereichen
(5 dB-Schritte) in der Bauleitplanung bewéhrt und juristisch nicht beanstandet ist, ist
eine weitere Anwendung dieser Methodik aus fachlicher Sicht méglich.

In der folgenden Tabelle wird die Zuordnung zwischen Larmpegelbereich / maBgebli-
cher AuBenlarmpegel dargestellt.

Tabelle 6 — Zuordnung Larmpegelbereiche / maBgeblicher AuBenlarmpegel nach [10]

Larmpegel- maBgeblicher AuBenldarmpegel L.
bereich [in dB]
I bis 55
Il 56 bis 60
11 61 bis 65
A% 66 bis 70
\Y 71 bis 75
\ 76 bis 80
Wl > 80*
* Fir maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB bzw. wenn das gesamte
bewertete Bau-Schallddmm-Maf R’wges > 50 dB betragt, sind die Anfor-
derungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen. In Nieder-
sachsen ist dies geman [9] von der Bauaufsichtsbehdrde festzulegen.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist jeweils der héchste maBgebli-
che AuBBenlarmpegel eines Larmpegelbereiches heranzuziehen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'w ges der Au-

Benbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-

art nach folgender Formel: R'w,ges = La - Kraumart

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fir Birordume und Ahnliches.
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Mindestens einzuhalten sind

R'w,ges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

8.2 Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ nach DIN 4109-2 [11] werden die
bei freier Schallausbreitung berechneten Gerduschimmissionen des Verkehrslarms
herangezogen.

Far Blrordume bzw. schutzbedirftige Raume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
werden kénnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maBgeblich. Fir Schlafraume kén-
nen sich ggf. héhere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeitraum zugrunde gelegt

wird.

Mit Anhang 4.1 sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt, wenn kein Abzug von 5 dB auf Schienenverkehrsgerdusche

erfolgt.
Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-

schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen. Zur Bertick-
sichtigung von (méglichen / vorhandenen) gewerblichen Nutzungen im Plangebiet / im

Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der
TA Larm [3] fUr ein allgemeines Wohngebiet (WA) von IRWrwa = 55 dB(A) energetisch
addiert. AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Mit Anhang 4.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt, wenn kein Abzug von 5 dB auf Schienenverkehrsgerdusche

erfolgt.
Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-

schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und um

10 dB erhéht. Zur Berlcksichtigung von (méglichen / vorhandenen) gewerblichen Nut-
zungen im Plangebiet / im Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms
der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fUr ein allgemeines Wohngebiet (WA) von
IRWNwa = 40 dB(A) energetisch addiert. AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB
erhoht.
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Mit Anhang 4.3 und Anhang 4.4 sind die im Tages- und Nachtzeitraum ermittelten
,Larmpegelbereiche” dargestellt, wenn auf Schienenverkehrsgerdusche ein Abzug von

5 dB erfolgt, wie es geman DIN 4109-2 (01/2018) [11] mbglich ist.
Es ergibt sich dann fir das gesamte Plangebiet der La&rmpegelbereich lIl.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1] ist bei Beurteilungspegeln tber Lin > 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr még-

lich. In der VDI 2719 [12] werden bei AuBengerauschpegeln von nachts mehr als

L~ > 50 dB(A) fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zusétzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. Spezialfensterkonstruktionen,
schallddmpfende Liftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanlage) installiert
werden, die in Schlafrdumen und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel
auch bei geschlossenen Fenstern gewéhrleisten, ohne dass die geforderte Luftschall-
dammung der AuBenbauteile (bspw. durch Einfachfenster in Kippstellung) vermindert
wird.

Im Rahmen der Abwagung ist zu prifen, ob diese Empfehlung in die textlichen Festset-
zungen Ubernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird.

Eine verpflichtende Vorgabe dieser schalldampfenden Bellftung fir Schlafraume ist im
vorliegenden Fall aufgrund des Schienenlarms zu empfehlen, wenn keine Luftungs-
mdglichkeit Gber die abgewandte Westfassade moglich ist.

8.3 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Sofern im Rahmen der Abwéagung entschieden wird, den Schienenbonus anzuwenden
sowie passive SchallschutzmaBnahmen festzusetzen, werden nachfolgende Formulie-
rungen vorgeschlagen. Es wird entsprechend der Anhang 4.4 zugrunde gelegt, bei dem
auf Schienenverkehrsgerdusche ein Abzug von 5 dB erfolgte.

Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet. Bei Neubau oder Sanierung von
schutzbedrftigen Raumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1 Der fir das gesamte Plangebiet festgesetzte Larmpegelbereich Il ist geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau“ (Fassung 01/2018) fir Gebaudeseiten
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und Dachflachen von schutzbeduirftigen Raumen zur Auslegung der Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w,ges zugrunde zu
legen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges
sind entsprechend dem in der nachfolgenden Tabelle 1 aufgefihrten maBgebli-
chen AuBenlarmpegel L. auszulegen:

Tabelle 1: Zuordnung zwischen Larmpegelbereich und maBgeblicher AuBenlarm-
pegel nach DIN 4109-1

Larmpegel- maBgeblicher AuBenlarmpegel L,
bereich [in dB(A)]
0l 65
2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges

der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen ergibt sich aus den mafgeb-

lichen AuBenlarmpegeln L, unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-1 (Fassung 01/2018) wie folgt:

R'w.ges = La - Kraumart

Dabei ist:

KRraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumat = 35 dB  flr Blrordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstéatten, Unterrichtsrdume, Blrordume
und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges Sind in

Abhé&ngigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBBen-

flache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2

(Fassung 01/2018), Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung

(33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen
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Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rech-
nerische Nachweise zur Erflllung der Anforderungen®, Januar 2018, Bezugs-
quelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

3 Zur Beluftung von Schlafrdumen, Kinderzimmern und Einraumwohnungen sind
schalldampfende Liftungssysteme oder Spezialfensterkonstruktionen erforder-
lich, die flr den notwendigen Luftwechsel sorgen, ohne dass die geforderte Luft-
schallddmmung der AuBenbauteile unterschritten wird, sofern keine Liftungs-
maoglichkeit Uber die von der Schienenstrecke abgewandte westliche Gebau-
deseite vorliegt.

4, Von den Festsetzungen der vorhergehenden Punkte kann abgewichen werden,
wenn im Rahmen eines Einzelnachweises prifbar nachgewiesen wird, dass
(bspw. durch Eigenabschirmung der Baukérper) ein geringerer mafBgeblicher
AuBenlarmpegel (geman DIN 4109-1, Fassung 01/2018) vorliegt.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 16.02.2023, Az: 551488124-B01.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet, so dass passive Schallschutzmaf3-
nahmen geman DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau“ (Stand 01/2018) erforderlich
sind. Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau® sind beim Beuth Verlag /
Berlin erschienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die relevan-
ten Teile dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.®

& Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden.
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9 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 16.02.2023

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hermann Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser
Berichtsprifer

Dipl.-Ing. (FH) llja Richter

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unterschrift giiltig.
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